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Cesta:
RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700

Občina Železniki

k.o. Davča (2075), 

RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700

Občina Cerkno

k.o. Gorenji Novaki (2342), 

RT-912, odsek 3105 Novaki-Cerkno

sanacija usada v km 0.500 

Občina Cerkno

k.o. Dolenji Novaki (2341), 

Projekt:
Sanacija poškodb brežin na 5 lokacijah na cesti RT-912
Načrt:
3/1 Načrt gradbenih konstrukcij ceste

Vrsta projekta:
PZI

Št. projekta:
PNG - 655/17
Št. načrta: 
PNG - 655-1/17
Datum:
junij 2018
T.1.1
SPLOŠNO

Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo je naročila izdelavo projekta za izvedbo (PZI) Sanacija poškodb brežin na 5 lokacijah na cesti RT-912, odsek Davča-Novaki: spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700, spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700 ter sanacija usada na odseku 3105 Novaki-Cerkno v km 0.500.
 Obseg del je definiran s projektno nalogo št. 37165-203/2015 z dne 23.11.2015.
V sklopu te projektne dokumentacije so rekonstrukcijska dela za izvedbo predvidena kot vzdrževalna dela v javno korist v skladu z 2. členom ter četrtim odstavkom 3. člena in 195. členom Zakona o graditvi objektov (ZGO-1-UPB1, Ur. l. RS št. 102/2004 z vsemi veljavnimi spremembami ter 18. členom Zakona o cestah (ZCes-1, Ur. l. RS št. 109/2010 z vsemi veljavnimi spremembami in Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrževalnih del in vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. l. RS št. 7/2012). Vsi posegi so predvideni na zemljiščih v varovalnem pasu obstoječe RC. Dela za ureditev predmetnih odsekov RC so predvidena na obstoječih zemljiščih v lasti RS ter na zasebnih zemljiščih, ki so predvidena za odkup, v varovalnem pasu RC. 
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Slika: Območje sanacije posameznih odsekov RC v širšem cestnem omrežju 

T.1.2
PROJEKTNE OSNOVE
T.1.2.1
Projektna naloga, obseg in predmet obdelave

Obseg del je definiran s projektno nalogo št. 37165-203/2015 z dne 23.11.2015.
S projektno nalogo je predvidena izdelava projekta za izvedbo (PZI) Sanacija poškodb brežin na 5 lokacijah na cesti RT-912, odsek Davča-Novaki: spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700, spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700 ter sanacija usada na odseku 3105 Novaki-Cerkno v km 0.500. Predvidene ureditve regionalne ceste po posameznih odsekih ležijo na območju dveh različnih administrativnih občin – občine Železniki in občine Cerkno, zemljiško pa na območju katastrske občine k.o. Davča (2075), k.o. Gorenji Novaki (2342) in k.o. Dolenji Novaki (2341).
Predmet obdelave je ureditev regionalne ceste RT-912 na sledečih odsekih: 
RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700

Občina Železniki

k.o. Davča (2075), 
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RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700

Občina Cerkno

k.o. Gorenji Novaki (2342), 
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RT-912, odsek 3105 Novaki-Cerkno

sanacija usada v km 0.500 

Občina Cerkno

k.o. Dolenji Novaki (2341), 
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T.1.2.2
Predhodno izdelana projektna dokumentacija

Na predmetnih odsekih ni bilo izdelane projektne dokumentacije.
T.1.2.3
Geodetski načrt
Geodetski načrt terena je bil izdelan v letu 2017 v Gauss-Kruegerjevem koordinatnem sistemu. Načrt je izdelan v merilu M 1 : 500 in je opremljen s certifikatom geodetskega načrta. Topografija je pridobljena na podlagi terenske izmere. Podatki digitalnega katastrskega načrta so bili pridobljeni na GURS in so prikazani v sklopu izdelanega geodetskega načrta. Zemljiško-knjižni izpiski so pridobljeni iz digitalnih podatkov zemljiške knjige (portal e-sodstvo). Predvidene ureditve regionalne ceste po posameznih odsekih ležijo na območju dveh različnih administrativnih občin – občine Železniki in občine Cerkno, zemljiško pa na območju katastrske občine k.o. Davča (2075), k.o. Gorenji Novaki (2342) in k.o. Dolenji Novaki (2341). Geodetski načrt je izdelalo podjetje PNG Projekt nizke gradnje d.o.o, Ljubljana, kot elaborat v sklopu projekta.  

T.1.3
OBSTOJEČE STANJE

Cesta RT-912 predstavlja turistično prometno povezavo med Gorenjsko in Primorsko, večji pomen pa ima predvsem kot dostop do smučarskega centra Cerkno. Poteka po področju z geološko, morfološko in klimatsko neugodnimi karakteristikami za gradnjo in vzdrževanje prometnic.

Obravnavani odsek regionalne ceste Davča - Cerkno je na več odsekih poškodovan. 

Cestišče je na krajših odsekih predvsem na zunanji, nasipni polovici izraziteje posedeno in sicer med cca 10 in 30 cm. Nadalje se je v visoki strmi nasipni cestni brežini aktiviralo več plitvih usadov. Tudi v strmih vkopnih cestnih brežinah, kjer se v veliki večini kaže preperela kamnina, prihaja do aktivne erozije ter posledično stalnega krušenja in drsenja gruščnate zemljine na cestišče. Obrabna asfaltna plast je v celotni dolžini obravnavane trase močno poškodovana. Skozi celotno obravnavano območje so na obrabni plasti  vidne mrežaste razpoke, kot posledica neustreznega odvodnjavanja in premajhne debeline asfaltnih plasti ter relativno majhnih plasti zmrzlinsko odpornih materialov.

Glede na inženirsko geološki pregled območja ter izvedbo geomehanskih vrtin smo ugotovili, da te poškodbe nikjer niso nastale kot posledica globljega plazenja. Ob vkopnih cestnih brežinah ni urejene drenaže, kjer je izvedena asfaltna mulda je le ta večinoma v celoti zasuta z gruščem. Prepusti so večinoma nefunkcionalni, njihovi iztoki spodkopavajo cestni nasip.

Na predmetnih odsekih je bilo v preteklosti izvedenih več različnih zaščitnih ukrepov nad in pod voziščem RC. Na obravnavanih lokacijah je bilo izvedenih nekaj interventnih ukrepov, ki pa kot rešitev za sanacijo niso ustrezni, oziroma dovolj obsežni. Na posameznih lokacijah gre večinoma le za postavitev zaščitnih ograj na določenem odmiku od roba udora, tako da je preostala varna širina vozišča taka, da je omogočena le izmenična prevoznost. 

T.1.3.1
Konfiguracija terena in geološki pogoji

Cesta RT-912 poteka po področju z geološko, morfološko in klimatsko neugodnimi karakteristikami za gradnjo in vzdrževanje prometnic.

Regionalna cesta na območju obdelave poteka izven naselja po zelo zahtevnem gorskem terenu na nadmorskih višinah med 800 in 1000 m.

Kot osnova za izvedbo ukrepov za sanacijo je v sklopu projekta je izdelan Geološko - geotehnični elaborat in Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije, ki jih je izdelal GI-ZRMK d.o.o. in v katerih so podani geomehanski pogoji za rekonstrukcijo trase predmetne regionalne ceste:
	9/2
	Geološko - geotehnični elaborat
GI-ZRMK d.o.o.
	št. 2006096


T.1.3.2
Hidrološke in vodnogospodarske razmere

Trasa regionalne ceste na predmetnih odsekih ne prečka kategoriziranih vodotokov. Za potrebe odvodnje zalednih voda je pod RC izvedenih in predvidenih več prepustov, ki so predvideni za zamenjavo, ker so dotrajani ali pa dimenzijsko neustrezni. 
T.1.3.3
Urbanizem in pozidava

Regionalna cesta na območju obdelave poteka izven naselja. Ob predmetni regionalni cesti se nahajajo posamezne kmetije in razpršena poselitev.
T.1.3.4
Vrsta in pomen ceste

Cesta RT-912 predstavlja turistično prometno povezavo med Gorenjsko in Primorsko, večji pomen pa ima predvsem kot dostop do smučarskega centra Cerkno.

Regionalna cesta na območju obdelave poteka izven naselja po zelo zahtevnem gorskem terenu na nadmorskih višinah med 800 in 1000 m. Cesta ima na predmetnih odsekih elemente, ki omogočajo prevoznost za vsa vozila. 

RC poteka po področju z geološko, morfološko in klimatsko neugodnimi karakteristikami za gradnjo in vzdrževanje prometnic.

T.1.3.5
promet

Za predmetne odseke regionalne ceste ni na voljo podatkov o prometnih obremenitvah. Predmetni odseki regionalne ceste ocenjeno spadajo v kategorijo malo prometnih cest s PLDP cca 500 vozil dnevno.  
T.1.3.6
Dimenzioniranje voziščnih konstrukcij

V sklopu projekta je izdelan Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije, ki ga je izdelalo podjetje GI-ZRMK d.o.o.:

	9/3
	Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije
GI-ZRMK d.o.o.
	št. 

2006173-EDVK-IB


Glede na izvedene preiskave in ugotovljeno stanje na terenu so predlagane sledeče dimenzije voziščne konstrukcije:

RT-912/7350 Novaki – Davča in RT-912/3105 Novaki - Cerkno

VOZIŠČE

	sestava
	RT-912
(zelo lahka prometna obremenitev)

	AC 8 surf B70/100 A4
	3 cm

	AC 22 base B50/70 A4
	6 cm

	nevezana nosilna plast: kam. drobljenec D32 mm
	20 cm

	posteljica: kamniti material 
	45 cm

	
	skupaj= 74 cm


PREOSTALE ZAHTEVE

Kakovost asfaltnih plasti mora ustrezati zahtevam TSC 06.300/06.410. 

Predlagamo, da se obstoječo asfaltno plast v celoti »pofreza« in se ta material doda v zmes nasipa, zasipa ali posteljice (do 25%).
V primeru, da se bo izvajala vgradnja asfaltnih plasti pod polovično zaporo je priporočljiva uporaba ustreznih dodatkov k vezivu in ustrezna obdelava sredinskega in ostalih delovnih stikov. Vse delovne stike vroče na hladno je potrebno premazati z bitumensko tesnilno pasto. Prav tako je potrebno izvesti ustrezno navezavo na obstoječo niveleto.  
Na planumu nevezane nosilne plasti (NNP) je zahtevana nosilnost Ev2 = 100 MPa in zgoščenost >   98 % po modificiranem Proctorjevem postopku. Vrednost MB mora biti < 1,5 g/kg pri vsebnosti finih delcev med 3-8 m.-% (za vgrajen tamponski material). Kakovost materiala NNP mora ustrezati zahtevam TSC 06.200. 

Na planumu posteljice je zahtevana nosilnost Ev2 = 80 MPa in zgoščenost > 98 % po modificiranem Proctorjevem postopku. Kakovost materiala posteljice mora ustrezati zahtevanim karakteristikam, ki so podani PTP SCS 1989 z dopolnili. 

Po izvedbi voziščne konstrukcije bo potrebno redno vzdrževanje bankin in sistemov odvodnjavanja, sicer bodo poškodbe nastale prej, kot je projektno obdobje.

Ob izvajanju oziroma zagotavljanja kakovosti je potrebno upoštevati navodila PTP SCS 1989 z dopolnili in veljavne tehnične specifikacije za javne ceste – TSC ter ostalo tehnično regulativo s tega področja.

T.1.4
OPIS PROJEKTNIH REŠITEV Z OSNOVNIMI TEHNIČNIMI 
PARAMETRI TRASE

T.1.4.1
Vrsta in zahtevnost terena

Regionalna cesta na območju obdelave poteka izven naselja po zelo zahtevnem gorskem terenu na nadmorskih višinah med 800 in 1000 m. Cesta ima na predmetnih odsekih elemente, ki omogočajo prevoznost za vsa vozila. 

Glede na topografske, reliefne in morfološke značilnosti območja ter pogoje vzdrževanja lahko teren na območju predmetne ureditve razvrstimo v kategorijo gorskega terena. 

T.1.4.2
Projektna hitrost

Glede na navedeno zahtevnost terena (gorski), funkcijo ceste (zbirna, dostopna) in vrsto ceste (turistična) je z upoštevanjem prometnih obremenitev in obstoječega horizontalnega poteka RC kot osnova za ureditev trase in njenih ureditev izbrana projektna hitrost: 


Vp = 30 km/h 

* Pri zasnovi elementov trase in robov ceste so upoštevani zahtevni terenski pogoji ter pogoj prevoznosti merodajnega vozila.
T.1.4.3
Mejne vrednosti horizontalnih elementov osi 

Za izbrano projektno hitrost so mejne in uporabljene vrednosti tehničnih elementov naslednje:

projektna hitrost


Vp


30 km/h
min. horizontalni radij


Rmin


25 m


min. dolžina prehodnice
Lmin


30 m










Amin


20 





* V skladu z 19. členom Pravilnika o projektiranju cest uporaba prehodnic na cesti z elementi za projektno hitrost do 40 km/h ni obvezna oziroma je njena uporaba obvezna na cestah z elementi za projektno hitrost večjo od 50 km/h. Glede na navedeno in zelo utesnjen prostor pri poteku ceste skozi naselje prehodnice niso uporabljene.

V projektu se horizontalni potek osi v največji možni meri prilagaja trasi obstoječe ceste. Situativna ureditev se na začetku in koncu posameznih odsekov navezuje na obstoječe stanje.

T.1.4.4
Mejne vrednosti elementov osi v vzdolžnem profilu

Glede na navedeno zahtevnost in vrsto terena ter vrsto ceste so mejne vrednosti tehničnih elementov osi v vzdolžnem profilu sledeče:

projektna hitrost


Vp


30 km/h



 
max. dopustni nagib nivelete
imax


12 %









min. vertikalni konveksni radij
Rmin KV


400 m





min. vertikalni konkavni radij
Rmin KK


300 m





Vertikalni potek trase je prilagojen obstoječi niveleti (navezave), geološko-geotehničnim pogojem ter dimenzioniranju voziščnih konstrukcij in hidrološkim pogojem (prepusti).
T.1.4.5
Elementi osi v prečnem profilu

Glede na obstoječe širine vozišča pred in za predmetnim odsekom, predlagane projektne hitrosti (Vp=30 km/h), funkcije in vrste ceste in prometnih obremenitev je v nadaljevanju predlagan izhodiščni normalni prečni prerez ceste. Obstoječa širina vozišča glavne ceste znaša cca 4.0 do 5.50 m
V projektu upoštevani normalni prečni profili (NPP) na posameznih pododsekih so izbrani z upoštevanjem:

· obstoječega prečnega profila pred in za predmetnim odsekom ter 28. člena Pravilnika o projektiranju cest, 

· pogojev prevoznosti za tovorna vozila, avtobuse… 
Normalni prečni profil, dvopasovna GC, Vr=30 km/h

- vozni pas
2 x 2,50 m
5,00 m

-peščena bankina (ob vozišču, JVO)
1 x 1,25 m
1,25 m

-peščena bankina (ob vozišču) 
1 x 1,00 m
1,00 m

Skupaj:

7,25 m


* robni pas ni potreben na cesti z elementi za projektno hitrost do 50 km/h in širino vozišča do 5 m ter na cesti zunaj naselja ali v naselju z elementi za projektno hitrost do 50 km/h s širino voznega pasu do 2.50 m robni pas ni obvezen

Na lokalnih cestah in priključkih se izbrani NPP prilagaja navezavam na obstoječe širine LC/JP/priključkih.
Pri izbiri normalnega prečnega profila je potrebno upoštevati, da gre za potek ceste v zelo utesnjenem prostoru. Pri izbiri dimenzij prečnega profila je bila tako upoštevana predpostavka, da naj bi na predmetni cesti zagotavljali ustrezno širino asfaltne površine vsaj za srečanje dveh osebnih vozil oziroma za srečanje avtobusa in osebnega vozila. V skladu z 38. členom  Pravilnika o projektiranju cest je upoštevano, da je na maloprometni cesti dopustno širino mulde vključiti v širino vozišča, če je utrditev mulde enaka kot utrditev voziščne konstrukcije. 

Glede 28. člen Pravilnika o projektiranju cest:  

 (4) Maloprometne ceste za enosmerni ali dvosmerni promet z izogibališči imajo vozni pas minimalne širine 3,50 m.

T.1.4.6
Merodajno vozilo

V projektu so v krivinah, če terenski pogoji to dopuščajo, upoštevane razširitve za srečanje dveh merodajnih vozil – avtobus in osebno vozilo. 

Za določitev zavijalnih radijev na obstoječih priključkih so uporabljeni gabariti obstoječih ureditev.
T.1.4.7
Priključki in dovozi

Na javno cesto se priključuje več lokalnih cest, javnih poti, dostopnih poti, skupinskih in individualnih priključkov ter priključkov, ki zagotavljajo dostop do objektov in parcel. Priključki makadamskih in poljskih poti se izvedejo v asfaltni izvedbi v dolžinah, kot je prikazano v grafičnih prilogah. Priključki lokalnih poti se izvedejo s priključnimi radiji. Obstoječi dovozi, dostopi in priključki k posameznim objektom se na območju, kjer je predviden hodnik za pešce uredijo preko poglobljenega robnika, na območju brez hodnika pa z zavijalnimi radiji velikosti 3-5 m v širini 4.0-6.0 m. Pomembnejši priključki k več objektom se uredijo glede na pomembnost priključka in predviden promet na priključku. Ureditev je predvidena z zavijalnimi radiji za ustrezno merodajno vozilo v širini min. 5.0 m. 

V primeru v projektu neevidentiranih dodatnih priključkov ali dostopov na parcele je potrebno v dogovoru z nadzornim inženirjem in projektantom preveriti ustreznost priključka in eventualno potrebne prilagoditve rešitev predvidenih v projektu.  

T.1.4.8
Predlog sanacije posameznih poškodovanih cestnih odsekov

Na obravnavanem odseku regionalne ceste med Davčo in Novaki so v nadaljevanju za vse tri odseke, na podlagi geološko-geomehanskih razmer, podani podrobnejši opisi terenskih razmer in predlaganih sanacijskih ukrepov, ki so upoštevani pri izdelavi načrta sanacijskih ukrepov in gradbeno-tehničnem delu projekta  (v nadaljevanju so navedeni povzetki iz GG elaborata s predlogom ukrepov).
Odsek km cca 0+080 do 0+700 Davča - Novaki

Na začetku prvega cestnega odseka je v spodnjem delu izrazitega desnega ovinka cestišče na dolžini cca 30 m znatno posedeno in sicer večinoma med 20 in 30 cm. Posedena je več kot polovica cestišča.

Z geomehansko vrtino z oznako DAV-1 je tu pod cesto ugotovljeno, da se pod cca 2 m visokim cestnim nasipom nahaja cca 1 m debel sloj glineno meljne zemljine. Globje nastopata na mestu preperel skrilavi glinovec ter meljevec. Pod cesto smo registrirali tudi mokro cono, lokalno se na površini kažejo manjši skalni bloki. 

Za prečni cestni profil z oznako V1 smo nato izvedli stabilnostne analize, pri čemer smo uporabili programsko orodje Rocscience Slide 6.0 kanadskega proizvajalca. 

Na tem poškodovanem odseku je predlagano, da se v celoti izvede nov cestni nasip. Peto le tega se levo temelji  v sloj preperele hribine. Desno se izvede globja vzdolžna drenaža v globino min. 1,2 m (v prilogi G.4.1 je izrisan geološko geotehnični prečni cestni profil V1).
Takoj po zaključku izrazitega desnega ovinka je na dolžini cca 15 m zunanja polovica cestišča posedena med cca 10 in 20 cm. V nadaljevanju kmalu sledi podobno dolg odsek posedenega cestišča, kateri pa je nekoliko manj izrazit (do 10 cm). 

Z geomehanskima vrtinama z oznakama DAV-2 ter DAV-3 je tu ugotovljeno, da se pod cca 1,5 – 2,0 m visokim cestnim nasipom nahaja cca 0,5 - 1,5 m debel sloj glineno gruščnate zemljine. Globje nastopata na mestu preperel skrilavi glinovec ter meljevec. V cestni vkopni brežini nastopa zemljina pobočnih gruščev s pogostimi skalnimi bloki. Vmes se kaže tudi izdanek preperele matične hribine. 

Odvodnja vkopne cestne brežine v območju spodnje ležečega posedenega odseka ni urejena. V območju višje ležečega posedenega odseka je ob vkopni cestni brežini oblikovan zemeljski jarek. Njegova širina znaša do 1,0 m, njegova globina pa med 0,5 in 0,75 m. Ob zaključku jarka je pod cesto speljan prepust katerega iztok ni urejen in tako spodkopava cestni nasip. 

Predlagano je, da se na tem celotnem odseku izvede nov cestni ustroj. Levo se izvede globlja vzdolžna drenaža v globino min. 1,2 m.

V prilogah G.4.2 in G.4.3 (GG elaborata) sta izrisana geološko geotehnična prečna cestna profila V2 in V3.

V nadaljevanju vse do cestne oznake bcp 0.5 km izrazitejših posedanj cestišča nismo evidentirali. V levi vkopni cestni brežini povsod nastopa plastovita apnenčeva hribina. Sama asfaltna površina cestišča je večinoma močno razpokana tako da bo potrebno izvesti nov cestni ustroj. Ob levi vkopni brežini se izvede vzdolžna drenaža oziroma asfaltna mulda.

Takoj za cestno oznako bcp je levo oblikovano večje makadamsko parkirišče, desno je oblikovana grapa v katero je speljan cestni prepust. Odtok iz prepusta ni urejen in spodkopava cestni nasip. Le ta je na vrhu, v oddaljenosti nekaj metrov od asfaltnega cestišča poseden.

V nadaljevanju se desno navzdol po pobočju odcepi kolovoz širine cca 4 m. Cca 15 m od odcepa kolovoza je cestišče na zunanji desni strani izrazito posedeno za cca 20 do 35 cm. Dolžina poškodovanega cestnega odseka znaša cca 20 m. Na obeh koncih odseka sta pod cesto speljana prepusta, katerih voda se prosto pretaka po cestni brežini in spodkopava cestni nasip. V oddaljenosti cca 10 m sledi nova poškodba cestišča in sicer je na dolžini cca 7 m splazela cestna bankina praktično do asfalta. V nadaljevanju se je pod odcepom gozdne ceste levo v strmi cestni brežini utrgal usad širine cca 10 m. Debelina splazitve znaša cca 1,5 m. Usad je spodkopal asfalt v višini do cca 20 cm.

Levo je tu oblikovana do cca 6 m visoka strma cestna vkopna brežina. V njej se kažejo od nekaj mm do cca 30 cm debele plasti skrilavega glinovca, meljevca in podrejeno tudi peščenjaka. Brežina ni zaščitena z žično mrežo zato prihaja do stalnega erozijskega drsenja gruščev ter izpadanja manjših skalnih blokov, kateri zasipavajo vznožje cestne brežine.

V območju poškodovanega cestišča so bile na zunanjem robu ceste izvedene tri geomehanske vrtine. Na območju prve poškodbe (vrtina z oznako DA-4) znaša višina nasipa 5 m, globje nastopa preperela hribina v obliki skrilavega glinovca in meljevca. V naslednjih dveh vrtinah znaša višina nasipa cca 1,5 – 2,3 m. Na lokaciji druge in tretje cestne poškodbe tako nastopa preperela hribina na splošno plitvo pod zunanjim robom cestnega nasipa in sicer v globini do cca 1,5 - 2,5 m. 

V cca km 0,750 je pod cesto vsled potoka izveden cevni prepust premera cca 150 cm. Tako vtok kot iztok iz prepusta sta zaraščena, deloma je izvedena tudi kamnita obloga, katera pa je lokalno poškodovana.

Predlagamo da se iztok prepusta v območju cestne oznake bcp sanira na način, da se za odvod vode izvede kamnita obloga v betonu v dolžini vsaj 5 m od zaključka cestnega nasipa. 

Nadalje predlagamo, da se prvi poškodovani cestni odsek na dolžini cca 25 m sanira z izvedbo novega cestnega nasipa katerega se spodaj zaključi z izvedbo kamnite pete v območju obstoječega kolovoza. Izvede se nova cevna prepusta, katerih odvod vode se spelje izven vplivnega območja nasipa.

V nadaljevanju se na celotnem odseku dolžine cca 50 m, katero zajema obe nadaljni cestni poškodbi, pod desnim robom ceste zgradi armirano betonski zid višine cca 3,0 m, katerega se na celotni dolžini temelji v sloj preperele hribine. Na vrhu zidu se izvede višja zaščitna ograja.

Levo vkopno brežino se na dolžini cca 50 m zaščiti z izvedbo sidrane pocinkane mreže. Ob vznožju vkopne brežine se oblikuje asfaltno muldo. 
Premer žice sidrane mreže je 4.00 mm, odprtina mreže je 63 mm, natezna trdnost jeklene žice > 1770 N/mm2.
Mrežo se pritrdi s sidri iz rebraste armature Ø 12 mm, dolžine od 30 cm pa do 150 cm, odvisno od debeline površinske mehke plasti. Sidra RA Ø 12 mm imajo na vrhu privarjeno kljuko in se jih uvrta oziroma zabije dovolj globoko.

Po brežini pa se lahko mrežo pritrdi na dva načina. V primeru bolj razpokane in poškodovane hribine se delno uvrta in potem zabije sidra dolžine od 30 cm pa do 70 cm, ki imajo na vrhu vrezan navoj. Čez mrežo se položi ploščico dimenzij 20 cm x 6 cm in se jo pričvrsti z matico. V primeru, da je skala bolj kompaktna pa se izvrta luknjo in vanjo zabije vložek tipa Triglav (Triglav vijak M–10), v katerega se potem pritrdi sidro, ki ima na spodnji in zgornji strani vrezan navoj. Po pritrditvi sidra se na zgornji strani podobno kot v prejšnjem primeru pričvrsti aluminijasto ploščico z matico.

Na zgornjem robu so mreže pritrjene s sidri, ki so na razdalji 1,5 m. Po brežini je raster sider 1 sidro / 4 m2, kar pomeni sidra na razdalji 2 m x 2 m. V primeru, da je nagib brežin manjši ali enak nagibu 3:2, se pred pritrditvijo mrež položi setev v seneni nastilj.

 Obstoječi večji cestni cevni prepust za potok v cca km 0,750 se sanira na način, da se tako vodni vtok kot tudi iztok izvede v obliki kamnite obloge v betonu. Poraščeno območje prepusta se očisti.

V prilogi G.4.4 ter G.4.5 (GG elaborata) sta izrisana geološko geotehnična prečna cestna profila V4 in V5.

Odsek km cca 1+450 do 1+720 Davča - Novaki

Cca 50 m od začetka tega odseka je cestišče na zunanjem robu na dolžini cca 15 m posedeno med 5 in 10 cm.

Z geomehansko vrtino z oznako DAV-7 je tu ugotovljeno, da se pod cca 3,8 m visokim cestnim nasipom nahaja še cca 2 m debel sloj glineno gruščnate zemljine. Globje nastopata na mestu preperel meljevec ter podrejeno skrilav glinovec. V globini 4,5 m je bil registriran močan dotok podzemne vode.

Odvodnja vkopne cestne brežine v tem območju ni urejena. 

Predlagamo, da se na tem celotnem odseku izvede nov cestni ustroj. Levo se izvede globja vzdolžna drenaža v globino minimalno 1,2 m.

V prilogi G.4.6 (GG elaborata) je izrisan geološko geotehnični prečni cestni profil V7.

V oddaljenosti cca 20 m sledi nova zaznavnejša poškodba cestišča.  Desni del zunanjega, nasipnega dela cestišča, je tu poseden od 5 do 10 cm. Izraziteje je posedena tudi cestna bankina z varnostno odbojno ograjo. Obstoječi cestni prepust je delno zasut. Odtok iz prepusta ni urejen in spodkopava cestni nasip. Le ta površinsko plazi.

Z geomehansko vrtino z oznako DAV-8 je tu ugotovljeno, da se pod cca 2,4 m visokim cestnim nasipom nahaja še cca 1,5 m debel sloj glineno gruščnate zemljine. Globje nastopata na mestu preperel meljevec ter podrejeno skrilav glinovec. 

Predlagamo, da se na tem poškodovanem odseku izvede nov desni del cestnega nasipa, katerega se v celoti zastopniči. Levo se izvede globja vzdolžna drenaža v globino minimalno 1,2 m. Izvede se nov cevni prepust, katerega odvod vode se spelje izven vplivnega območja nasipa.

V prilogi G.4.7 (GG elaborata) je izrisan geološko geotehnični prečni cestni profil V8.

V oddaljenosti cca 40 m je v smeri proti Novakom (lokacija vrtine DAV-9) pod desnim cestnim robom izvedena kamnita obloga v betonu v višini cca 5 m. Količina betona med bloki je minimalna, kažejo se večje odprtine.  

Predlagamo, da se kamnito oblogo sanira na način, da se vse odprtine med posameznimi kamnitimi bloki v celoti zapolnejo z betonom.

V nadaljevanju je v oddaljenosti cca 40 m levo oblikovana visoka vkopna brežina v kateri izdanja apnenčeva hribina. Kamnina je plastovita do masivna. V začetnem delu prevladuje plastovit apnenec z različnim vpadom plasti, v zaključnem delu je hribina bolj masivna in vpada v smer proti severozahodu.

Na celotnem območju vkopne brežine prihaja do stalnega erozijskega drsenja gruščev ter izpadanja manjših skalnih blokov, kateri zasipavajo vznožje cestne brežine. Na začetnem delu je takšna intenzivnost največja, zato je tu postavljena premična začasna varovalna betonska ograja na dolžini cca 20 m. Tudi v nadaljevanju je v višini cca 4 - 5 m nad nivojem ceste vkopna brežina izrazito spodjedena v debelini cca 0,5 – 0,8 m. 

Predlagamo, da se izrazito krušljivo in erozijsko aktivno cestno vkopno brežino sanira v celoti na dolžini cca 45 m. V začetnih cca 20 m se spodaj izvede kamnito oblogo v betonu v višini cca 2 m. V nadaljevanju se višino kamnite obloge v betonu poviša na cca 4 – 5 m, vse do višine nastopanja izrazite spodjedene brežine. Vkopno brežino nad kamnito oblogo v betonu se predhodno z izvedbo škarpiranja izstopajočih kamnitih blokov izravna ter zaščiti s prekritjem s sidrano pocinkano mrežo. 

Nasproti poškodovane vkopne brežine smo na dveh lokacijah evidentirali tudi posedke cestišča na desnem zunanjem robu in sicer na dolžini cca 10 ter 15 m. Cestišče je posedeno med 5 in 20 cm.

Z geomehansko vrtino z oznako DAV-10 je tu ugotovljeno, da se pod cca 2,4 m visokim cestnim nasipom nahaja še cca 1,6 m debel sloj peščeno gruščnate zemljine. Globje nastopa kompakten apnenec.

Predlagamo, da se na teh dveh poškodovanih odsekih izvede nov cestni nasip, katerega se v celoti zastopniči. 

V prilogi G.4.8 (GG elaborata) je izrisan geološko geotehnični prečni cestni profil V10.

Odsek cca km 0+500 – 0+600 Novaki - Cerkno

Na tem kratkem odseku je cesta levo v strmem vkopu, desno je nizek nasip, kateri se nadaljuje v strmo pobočje.

Levo je sprva na dolžini cca 60 m oblikovana cca 8 – 10 m visoka cestna brežina v kateri izdanja preperela kamnina v obliki tufskega peščenjaka. Prevladujejo položni nakloni vpada plasti in sicer v smeri proti severovzhodu.

Ob brežini je oblikovana vzdolžna asfaltna mulda katera je zasuta z gruščem. 

Sledi usad v cestni vkopni brežini, kateri se je sprožil v zadnjem obdobju in je ob cesti širok cca 5 – 7 m. Splazela je površinska zemljina v debelini do cca 1,5 m. Višje, se v strmem pobočju nad cesto splazitev razširi in preide v znatnejšo labilno območje, kjer prihaja do intenzivnega erodiranja preperelih kamnin in vmesnih pasov 
gruščnate zemljine. Obsežnejše labilno območje bo potrebno ustrezno sanirati.

Pod desnim robom ceste je v začetku obravnavanega odseka zgrajen betonski podporni zid višine cca do 0,8 m in sicer na dolžini cca 22 m. V začetnih cca 10 m je zid nepoškodovan, v nadaljevanju pa je le ta skupaj z bankino ter delom asfalta širine cca 0,5 – 1,0 m poseden za do cca 10 cm. Enako je posedena oziroma splazela bankina tudi še po zaključku zidu v dolžini cca 20 m (območje vrtine z oznako DAV-12).

Sledi krajši odsek kjer desno ni opaznih poškodb. Nasproti že omenjenega aktivnega usada levo je tudi desna polovica ceste izraziteje posedena za cca 5 cm (območje vrtine z oznako DAV-13) in sicer na dolžini cca 23 m.

Predlagamo da se v območju poškodovanega zidu ter v nadaljevanju posedene ter splazele bankine na odseku dolžine cca 30 m pod desnim robom ceste zgradi armirano betonski zid višine cca 3,0 m, katerega se na celotni dolžini temelji v sloj preperele hribine. Na vrhu zidu se izvede višja zaščitna ograja.

V nadaljevanju se na naslednjem poškodovanem odseku na dolžini cca 25 m izvede nov cestni nasip. Le tega se desno temelji v sloj preperele hribine. 

Levo se na celotnem obravnavanem odseku izvede globja vzdolžna drenaža v globino min. 1,2 m, na vrhu vzdolžne drenaže pa asfaltna mulda.

Levo vkopno brežino se na dolžini cca 60 m zaščiti z izvedbo sidrane pocinkane mreže in sicer v višini cca 10 – 12 m. 

V prilogah  G.4.9 ter 4.10 (GG elaborata) sta izrisana geološko geotehnična prečna cestna profila V12 in V13.

T.1.5
Odvodnjavanje ceste
V sklopu ureditve predmetne ceste je predvidena tudi ureditev odvodnje ceste. Glede na preveritev prometnih obremenitev (PLDP znaša do 1.000 vozil/dan), dodatni ukrepi za zmanjšanje emisij snovi pred odvajanjem padavinske vode, ki odteka s cestišč v vodotoke niso potrebni (preverba izkazuje dnevno povprečje pretoka vozil <12.000 EOV/dan). 
Ureditev odvodnjavanja je prilagojena horizontalnemu in vertikalnemu poteku ceste ter lokacijam obstoječih prepustov in izpustov pod RC. Za zajem talnih pronicujočih voda je predvidena ureditev zalednih drenaž (usmeritve iz GG elaborata). Za ureditev odvodnje površinske zaledne vode ter lastne vode ceste je predvidena ureditev povozne asfaltne mulde, ki se izteka v jaške fi60 z iztokom preko prepustov min fi40 na nižje ležeči teren. Pri ureditvah iztokov je potrebno le-tega ustrezno urediti. Predvidena je ureditev glave iztoka / obloga iztoka s kamnom v betonu, ki energijo iztekajoče vode v čim večji meri razbije in tako zmanjšuje potencialno erozijo terena.   

Opis tehničnih rešitev izgradnje prepustov in izpustov 

Lokacije cevnih prepustov pod RC se ohranjajo na lokacijah obstoječih prepustov oziroma v skladu s predlogom GG elaborata in pogojev odvodnje. Lokacije prepustov in njihove dimenzije so razvidne iz gradbene situacije. Izvedba cevnih propustov se predvidi na mehansko utrjeni planum izkopa zgoščen na 95 % SPP, na katerega se položi ločilni geosintetik ustreznih karakteristik in izvede tamponski sloj debeline min 20 cm in betonska posteljica debeline min 10 cm (C12/15) na katero se položi armiranobetonske oziroma plastične cevi ustrezne nosilnosti (SN8), katere se polno obbetonira v debelini 15 cm (C16/20) v skladu s priloženimi grafičnimi prilogami. 

Pred vtokom v cevi je potrebno na dolžini 2,0 m trapezni prerez zvezno preoblikovati v polkrožno obliko prepusta dolvodno tako, da je vtok vode v prepust s čim manjšimi hidravličnimi izgubami. Na tem delu se dno in brežine zavarujejo z oblogo iz kamna deb. 20 do 30 cm na betonu 10 do 15 cm in filtrni podlagi deb. 20 cm. Z enako oblogo je potrebno zavarovati brežino cestnega nasipa okrog vtoka v cev. Z enako oblogo kamna v betonu je potrebno zavarovati iztok iz c.p. na dolžini 3,0 do 5,0 m, ki ki energijo iztekajoče vode v čim večji meri razbije in tako zmanjšuje potencialno erozijo terena (vgradnja večjih kamnov, ki z dnom niso poravnani).
Gradbena situacija in vzdolžni prerez posameznega propusta s kotami vtoka/iztoka ter vtočno/iztočnimi glavami je razviden iz grafičnih prilog. 

Ločilni geosintetik:

Lastnosti geosintetikov, ki so pomembne pri uporabi v posameznem primeru, so v Evropski uniji opredeljene s standardi EN 13249 -13265. Ti standardi določajo lastnosti geotekstila, ki so relevantne za posamezna področja. Te lastnosti so sledeče:

· Natezna trdnost (EN ISO 10 319)

· Raztezek pri maksimalni obremenitvi (EN ISO 10319)

· Prebodna trdnost CBR (EN ISO 12 236)

· Odprtina por (EN ISO 10319)

· Vodopropustnost (EN ISO 11 058)

Za dimenzioniranje v cestnem programu se v Sloveniji uporabljajo SMERNICE za načrtovanje in rabo geosintetikov iz dopolnil splošnih in tehničnih pogojev (Posebni tehnični pogoji (PTP) za zemeljska dela V. knjiga). Pri dimenzioniranju se upošteva nosilnost podlage, vrsta nasipnega materiala in prometna obremenitev. Potrebno se je zavedati, da je ločilni geosintetik navadno najbolj obremenjen v času gradnje. Minimalne zahteve za ločilne sloje iz V. knjige sprememb in dopolnitev PTP določajo ločilni geosintetik z natezno trdnostjo vzdolžno/prečno Tmin ≥ 16/16 kN/m.

Ostale karakteristike: 

· majhna nosilnost tal: Ev2 = 10 – 20 MPa, CBR = 3 %

· nasipni materiali: materiali z ostrorobimi zrni premera < 150 mm,

· prometna obremenitev med gradnjo: > 500 MN,

· odpornost na preboj: Od < 30 mm ali statični prebodni preizkus Fp > 2000 N,

· debelina prve nasipne plasti: hmin = 40 cm.

Splošni pogoji za izvajanje del padavinske kanalizacije

Vgradnjo cevi in fazonskih elementov morajo izvajati za tovrstna dela usposobljeni delavci pod strokovnim nadzorom. Potrebno je upoštevati splošne smernice za polaganje cevovodov, ki so položeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu SIST EN 1610. Pri transportu, skladiščenju in montaži gradbenih proizvodov in materialov je potrebno upoštevati navodila proizvajalca. Poškodovanih, neustreznih ali gradbenih proizvodov brez ustreznih certifikatov kakovosti in/ali tehničnega soglasja ni dovoljeno vgrajevati.

T.1.6
Prometna oprema cest
Horizontalna in vertikalna prometna oprema je za projekt izdelana po določilih veljavnega Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 99 z dne 21.12.2015). Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija z vsemi dimenzijami je podana v prilogi G.103 - situacija prometne ureditve.

Pri postavitvi prometnih znakov in obvestilne signalizacije je upoštevano, da se vsa prometna signalizacija v primeru ugotovljene neustreznosti (v času izvedbe poškodovana ali dotrajana prometna signalizacija) zamenja. 

OPOMBA:

Z zakonom o gradbenih proizvodih (ZGPro) Ur.l. RS, št. 52/2000 je bila v pravni red Republike Slovenije vnesena Direktiva sveta Evropske unije št. 89/106/EEC za gradbene proizvode. S tem je omogočen prost pretok gradbenih proizvodov znotraj držav Evropske unije. Na podlagi te direktive je za prometne znake po standardih serije EN 12899-1 od 01.01.2013 obvezna uporaba EC certifikata. Zaradi navedenega se od 01.01.2013 na državnih cestah lahko postavlja samo stalna vertikalna cestna signalizacija, katere proizvajalec je na podlagi pridobljenega EC – certifikata o skladnosti za stalno vertikalno cestno signalizacijo na Direkcijo RS za ceste že dostavil CE izjavo o skladnosti za signalizacijo na podlagi standarda SIST EN 12899-1:2008, ob upoštevanju s strani Direkcije RS za ceste izdanih Tehničnih pogojih za prometno signalizacijo in prometna ogledala.

Horizontalna prometna signalizacija

Glede na to, da na obstoječi RT horizontalna prometna signalizacija ni obeležena ter da gre za sanacijo posameznih krajših odsekov, katerih širina vozišča v osnovi znaša 5.00 m izvedba horizontalne prometne signalizacije ni predvidena.

Vertikalna prometna signalizacija

Obstoječa (začasna) prometna signalizacija (kot npr. zožanje ceste, dodatne omejitve hitrosti…) se po končanih delih odstrani.

Oblika in velikost prometnih znakov

Oblika in velikost prometnih znakov sta določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. Predvidene dimenzije prometnih znakov za predmetne ureditve so:

· stranica trikotnika
90 cm

· premer okroglega znaka
60 cm

· kvadratni znak
60 cm

Za prometne znake, katerih velikost se določa za vsak znak posebej (npr. obvestilni znaki za vodenje prometa, ki morajo biti dimenzionirani na osnovi višin in širin črk, je potrebno izdelati in predložiti delavniške načrte vsebine). Vsebina znaka mora biti izrisana v merilu, tako da je mogoča kontrola dimenzij. Pisava na prometnih znakih mora biti izvedena v skladu s Pravilnikom.

Postavitev prometnih znakov

Postavitev prometnih znakov je na višini 1,50 m od površine vozišča. Postavitev table za usmerjanje in stacionažnih tablic je predvidena na višini 1,0 m.

Vodoravna razdalja med zunanjim robom vozišča oziroma robom robnega pasu in najbližjim robom prometnega znaka zunaj naselja znaša min. 0,75 m in ne več kot 1,60 m. 

Na cestah v naselju, če je cesta omejena z robniki in brez površin za pešce in kolesarje, najmanj 0,30 m oziroma najmanj 0,75, če cest ni omejena z robniki in je brez površin za pešce. V kolikor cesta ni omejena z robniki razdalja med zunanjim robom vozišča in najbližjim robom prometnega znaka znaša min 0,75 m, hkrati pa ne več kot 1,60 m (1,50 m za hitrost V>70 km/h). Prometni znaki morajo biti postavljeni tako, da je preprečeno bleščanje površine prometnega znaka, kar dosežemo z ustreznim kotom postavitve glede na pravokotnico na os ceste v horizontalnem oziroma vertikalnem smislu.

Lokacija prometnih znakov v situacijah je približna. Natančno mesto postavitve bo potrebno uskladiti ob montaži.

Vertikalna prometna signalizacija mora izpolnjevati vse zahteve predpisane s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

Podporne konstrukcije znakov ter nosilnost vertikalne prometne signalizacije

Za vse znake, nosilne ograje in konstrukcije, mora biti zagotovljena ustrezna nosilnost in stabilnost pri obremenitvi z vetrom in obremenitvi s snegom. 

Vertikalna prometna signalizacija mora biti načrtovana in izdelana tako, da je zagotovljena nosilnost in stabilnost v skladu s točko 5 standarda SIST EN 12899-1:2008, pri čemer je potrebno upoštevati, da morajo prometni znaki in njihove nosilne konstrukcije in/ali ogrodja izpolnjevati naslednje zahteve:

· pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, katerih površina je večja od 12 m2  in pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, kateri so postavljeni nad voziščem, kjer poteka motorni promet, je potrebno upoštevati vrednosti varnostnega faktorja za obtežbo klasa PAF 2 po tabeli 6 in vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL8 po tabeli 8,

· pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, ki niso navedeni v prejšnji alineji, je potrebno upoštevati vrednosti varnostnega faktorja za obtežbo klasa PAF 1 po tabeli 6 in vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8,

· pri določitvi elementov prometnega znaka oziroma podloge prometnega znaka, ki ni zajet v prejšnjih alinejah, je potrebno upoštevati vrednosti varnostnega faktorja klasa PAF 1 po tabeli 6, vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8, vrednosti za dinamični pritisk snega DSL1 po tabeli 9, vrednosti za največjo začasno deformacijo TDB4 po tabeli 11. Največja stalna deformacija ne sme presegati 20% vrednosti največje začasne deformacije.

Drogovi in sredstva za pritrditev znakov 

Drogovi za znake morajo biti iz vroče pocinkane jeklene cevi, katerih zunanji premer znaša 60 mm ali 63 mm. Najmanjša debelina stene droga sme znašati 2 mm. Drogovi za znake morajo v stiku z betonskimi temeljem zagotavljati preprečitev zasuka droga po vertikalni osi. Preprečitev zasuka je lahko izvedena s pomočjo sidra ali s pomočjo spremembe oblike droga v območju temelja. Drogovi za znake morajo biti na vrhu zaprti s PVC čepom, da se prepreči nabiranje atmosferske vode znotraj drogov.

Sredstva za pritrditev znakov (objemke) morajo biti ustrezno oblikovane ter privijačene na nosilno konstrukcijo znaka. Pritrdilne objemke ne smejo biti vidne iz robov znaka. Način pritrditve znaka mora zagotavljati ustrezen položaj v vseh pogojih uporabe. Prometni znaki morajo imeti na hrbtni strani označeno točno določeno mesto (zareza, utor,...), ki omogoča pravilno namestitev znaka.

Poleg zahtev, ki jih določajo predhodno navedeni predpisi je treba pri izdelavi vertikalne prometne signalizacije upoštevati tudi naslednje zahteve, ki se nanašajo na:

Material

Za izdelavo vertikalne prometne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:

· Aluminijeva pločevina za:

· podlago znaka na katero se lepi svetlobna odbojna folija,

· portale in pol portale in

· objemke.

· Jeklo, antikorozivno zaščiteno z vročim cinkanjem za:

· nosilne cevi in ogrodja,

· portale in pol portale in

· spojne in vezne materiale.

· Inox – RF material za:

· okvir ulične table,

· ukrivljen drog za označitev cone za pešce,

· zaščitne rozete za prometni drog in

· pritrdilni material ( objemke, vijaki, matice ).

Svetlobno odsevne folije

Svetlobno odsevne folije morajo zagotavljati zahtevam Pravilnika.

Smerniki v vertikalni smeri

Postavitev smernikov se izvede v skladu s priloženimi detajli in karakterističnim prerezom, situativna postavitev je razvidna iz priložene prometne situacije.

Izvedba cestnih smernikov mora ustrezati zahtevam standarda SIST EN 12899-3 in določbam Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. 

Cestni smerniki morajo skladno s standardom iz prejšnjega odstavka tega člena izpolnjevati naslednje lastnosti:

– 
način vgradnje – tip D3

– 
svetlobno odbojna površina – tip R1 razreda RA3 ali tip R2 razreda RA2,

– 
pritisk vetra – WL1,

– 
odpornost svetlobno odbojne površine proti udarcem – DH 1.

Na dvosmernih voziščih mora svetlobno odbojna površina cestnega smernika v smeri vožnje na desni strani odsevati rdečo, na levi strani pa belo svetlobo. Na ločenih smernih voziščih z označenimi prometnimi pasovi in enosmernih cestah mora odsevna površina cestnega smernika v smeri vožnje na obeh straneh vozišča oziroma ceste odsevati rdečo svetlobo.

Konstrukcija cestnega smernika mora omogočati:

– 
namestitev snežnega kola na telo smernika oziroma vpetje vanj,

· namestitev svetlobnih odsevnikov na nevidno stran smernika za preprečevanje prehoda divjadi čez cesto,

– 
namestitev označb za označevanje cest (kategorija ceste, odsek, stacionaža).

Cestni smerniki se postavljajo na razdalji 0,75 m od zunanjega roba vozišča oziroma roba odstavnega pasu, vrh smernika pa mora biti 0,75 m nad robom vozišča oziroma robom odstavnega pasu. Ne glede na navedeno je razdalja med cestnim smernikom in robom vozišča ali robom odstavnega pasu pri označevanju delov med prekinjenimi varnostnimi ograjami in na malo prometnih cestah, lokalnih cestah in javnih poteh lahko tudi manjša, vendar ne manjša od 0,50 m.

Cestni smerniki se na odsekih cest v premi postavljajo na medsebojni razdalji 50 m. Razdalja med smerniki je določena na podlagi preglednice glede na horizontalne in vertikalne elemente ceste in je prikazana v grafičnem delu projekta.

Razdalje med cestnimi smerniki

	Srednji polmer horizontalne krivine (v m)
	Srednji polmer vertikalne krivine (v m)
	Razdalja med 

smerniki (v m)

	≤ 100
	≤ 250
	≤ 10

	> 100–300
	> 250–800
	≤ 15

	> 300–400
	> 800–1500
	≤ 20

	> 400–500
	> 1500–3000
	≤ 25

	> 500
	> 3000
	≤ 50


Kadar je ob vozišču oziroma robu odstavnega pasu postavljena varnostna ograja na oddaljenosti, manjši od 1,50 m, cestne smernike nadomestijo svetlobni odsevniki, katerih svetlobno odbojna površina mora ustrezati zahtevam za cestne smernike. Svetlobni odsevniki se na varnostne ograje nameščajo v medsebojnih razmikih, ki so določeni za cestne smernike. Na jeklenih varnostnih ograjah se odsevniki nameščajo v ščitniku, ki je najbližji višini 0,75 m. Dodatni odsevniki se lahko namestijo v drugih valih, če ima ščitnik več kot en val, ali drugih ščitnikih, če ima varnostna ograja več kot en ščitnik. Na betonske varnostne ograje se odsevniki nameščajo na višini 0,75 m. V območjih krivin z radiji, manjšimi od 1000 m na avtocestah in hitrih cestah, ter radiji, manjšimi od 500 m na drugih cestah, se nad varnostno ograjo lahko namestijo dodatni odsevniki.

Tabelarični prikaz signalizacije in opreme

Tabelarični prikaz prometne signalizacije in opreme se nahaja v prilogah prometne signalizacije PZI projekta.
Varnostne ograje

Lokacija postavitve, tip in delovne širine posameznih varnostnih ograj so razvidne iz situativnih prikazov. Na pretežnem delu je zaradi strmih brežin predvidena vgradnja varnostne ograje.
T.1.7
ZAŠČITA IN UREDITEV KOMUNALNIH VODOV

Na podlagi dostopnih podatkov upravljavcev posameznih komunalnih vodov, geodetskega načrta ter terenskih ogledov je v zbirni karti komunalnih vodov (ZKKV) vrisan potek obstoječih komunalnih vodov in naprav.  Na ZKKV so vrisane tudi predvidene zaščite in prestavitve obstoječih komunalnih vodov ter novo načrtovani poteki komunalnih vodov (odvodnja). 

Pred izvedo del je potrebno podatke ponovno preveriti in izvesti oziroma pri pristojnem upravljavcu naročiti zakoličbo dotičnih komunalnih vodov na terenu. Zagotoviti je potrebno ustrezen nadzor pri vseh gradbenih delih v bližini posameznih komunalnih vodov in naprav. Izvajalec in nadzor morata v primeru posegov v varovalni pas posameznega komunalnega voda upoštevati pogoje, ki so podani s strani upravljalca in so priloženi projektni dokumentaciji. Na območju ali v bližini (nad njimi ali pod njimi) ni dovoljen strojni izkop. Izvajalec mora v tem primeru ravnati v skladu s pogoji posameznega upravljavca oziroma v smislu posebnega dogovora. Med gradnjo je potrebno zagotoviti nemoteno obratovanje in vzdrževanje obstoječih komunalnih vodov.  V primeru, da se pri gradnji ugotovi prisotnost nedokumentiranih komunalnih vodov je potrebno z deli takoj  prekiniti in o ugotovitvi obvestiti pristojnega upravljavca, ki na mestu samem določi potrebne zaščitne ukrepe. 

Za kakršnekoli napeljave, ki jih po podatkih upravljavcev in na podlagi terenskega ogleda ni bilo mogoče evidentirati projektant ne odgovarja. Odgovornost za škodo v primeru poškodbe obstoječe evidentirane in predhodno zakoličene komunalne, energetske in telekomunikacijske infrastrukture prevzamejo izvajalec del, nadzorni organ in investitor skladno z medsebojnimi pogodbenimi obveznostmi in tozadevno zakonodajo. Za poškodbe ne-evidentirane infrastrukture odgovarja lastnik oz. upravljalec voda ali napeljave sam! 

Pri trasiranju elementov obravnavane ceste so upoštevani predpisi, ki definirajo minimalno dovoljene horizontalne in vertikalne odmike med posameznimi komunalnimi vodi. Križanja so razvidna iz zbirne situacije. 

Če se po zakoličbi ugotovi več križanj in manjši horizontalni odmik, kot je to predvideno v projektu je potrebno v dogovoru s projektantom in investitorjem položaj predvidenih vodov po potrebi korigirati. Morebitne korekcije in spremembe trase posameznih komunalnih vodov  je potrebno izvajati v okviru zemljišč, ki so predvidena za gradnjo oz. za katera si je investitor pridobil pravico graditi.

Križanja se izvedejo v medsebojnih vertikalnih in horizontalnih odmikih:

· horizontalni odmik 1,0 m oz. min 0,40 m (temenski razmak)  od drugih komunalnih vodov in naprav,

· vertikalni odmik v primeru, da kanal poteka pod drugim vodom je minimalno 0,60 m, v kolikor to ni mogoče se drugi vod vstavi v zaščitno cev, ki sega min 1,0 m na vsako stran kanala, vertikalni temenski odmik med zašč. cevjo in kanalom pa je lahko min 0,30 m

· v primeru poteka kanalizacije nad drugim vodom se vod vstavi v zaščitno cev pri čemer vertikalni odmik temena kanala in zaščitne cevi ne sme biti manjši od 0,30 m 

· pri prečnih prehodih čez cesto se kanalizacijske cevi obbetonira.

V posebnih primerih in v soglasju z upravljavcem so lahko odmiki tudi drugačni vendar ne manjši, kot jih določa standard PSIST prEN 805. Investitor je dolžan vse komunalne naprave in objekte, pri katerih ne dosega minimalnih odmikov dodatno zaščititi skladno s pogoji, ki jih podata in uskladita oba upravljavca!
Izvedba del za potrebe rekonstrukcije ceste, ki so predvidena v sklopu projekta tangirajo sledeče obstoječe komunalne vode:

· nadzemni telekomunikacijski vodi

· meteorna kanalizacija, prepusti in zaledna odvodnja

V sklopu projekta je predvidena prestavitev/ponovna postavitev tangiranih drogov TK vodov v skladu z izdanimi pogoji/soglasjem.
T.1.8

OBJEKTI
Od KM 0.4+72.30 do KM 0.5+63.30 odseka Davča -Novaki je predvidena izvedba armirano betonskega zida, ki je predmet načrta: 

	3/2
	Načrt podpornih konstrukcij - Podporni zid na odseku 1

SPIT d.o.o.
	Št. 003-20/17-PZ1


Od KM 0.0+10 do KM 0.0+90.90 odseka Novaki – Cerkno je predvidena 

izvedba armirano betonskega zida, ki je predmet načrta:  

	3/3
	Načrt podpornih konstrukcij - Podporni zid na odseku 2

SPIT d.o.o.
	št. 003-20/17-PZ2


V sklopu projekta je predvidena tudi ureditev kamnitih oblog brežin oziroma protierozijskih zaščit, ki so predvidene na lokacijah, kjer v obstoječi vkopni (zgornji) cestni brežini izdanja preperela kamnina v obliki apnenca, peščenjaka, glinovca ter meljevca, ki v generalnem smislu niso nestabilne. Na teh brežinah prihaja do pogostega izpadanja gruščev ter manjših skalnih blokov. Z izvedbo kamnite obloge v betonu je predvidena preprečitev nadaljnje erozije brežine. Izvedba predmnetnih oblog brežin je predvidena na sledečih odsekih:

OS - 1

· KM 0.1+54.50 do KM 0.1+72.20 levo – rolirana brežina
· KM 0.2+98 do KM 0.3+92.40 levo – kamnita obloga

OS - 2

· KM 0.0+31 do KM 0.0+75 levo – rolirana brežina

· KM 0.2+22 do KM 0.2+69.70 levo – kamnita obloga
· KM 0.2+10 do KM 0.2+45 desno – kamnita zložba

Rolirana brežina 
OS -1  KM 0.1+54.50 do KM 0.1+72.20 in OS-2  KM 0.0+31 do KM 0.0+75)
Na obravnavanem območju nad cesto izdanja hribinska podlaga v blažjih naklonih od ca 2:3 do 1:1. Brežina, ki jo gradijo pretežno skrilavi glinavci in  meljevci  je sama po sebi stabilna in samonosilna in ne potrebuje dodatnih ukrepov za doseganje trajne stabilnosti, je pa občutljiva na erozijske učinke dežja, snega in vetra ob znatnih temperaturnih razlikah.
Tovrstne stabilne brežine je potrebno erozijsko zaščititi z rolirano brežino, ki sestoji iz AB temelja, vkopanega v cestno telo z dnom pod predvideno cestno drenažo. Temelj je dimenzij 70/70 cm (C25/30) in ima zgornjo površino oblikovano tako, da omogoča enostavno gradnjo obloge iz kamnov. Izkop za izvedbo obloge s temeljem se izvede v naklonu 1:1 v stabilni hribini, pri čemer se lahko dela izvajajo v kampadah po cca 10 m. Po izvedbi temelja se na izkopano brežino naprej zasečejo utori in se postavijo zaledne drenažne cevi DN110 mm v filcu na medsebojnem razmiku 3,0 m z iztokom na višini cca 30 cm nad dnom odvodnega jarka-korita pred oblogo. Sledi postavitev armaturne mreže Q226 na brežino  z distančnikom 5 cm, nato se prične polaganje oz. gradnja kamnov v betonu tako, da se doseže skupno debelino obloge 50 cm. Pri tem se na zaledni strani oblikuje 10 cm debel sloj armiranega betona, ki povezuje beton med kamni. Beton med kamni se vgrajuje tako, da je na licu obloge globina fug med kamni globine cca 10 cm. Za gradnjo obloge se uporabi beton C16/20, frakcije 0-8 mm. Za oblogo se uporabi kamne velikosti največ 30 cm. Na vrhu pozidave, se izvede 30 cm visok »venec«, kjer so vse odprtine med kamni zapolnjene z betonom po celotni debelini obloge.
Kamen za roliranje mora ustrezati veljavnim določilom: biti mora zdrav in vremensko obstojen. Kamen za roliranje se uporablja neobdelan. Debelina kamna ne sme presegati 30 cm. Roliranje mora biti opravljeno tako, da je kamen zložen točno v profilu nasipa, kot je določen z načrtom in označen na terenu z gradbenimi profili. Vsak kamen mora imeti zanesljivo ležišče in biti zaklinjen tako, da ne more priti do rušenja pobočij zaradi nestabilnosti posameznih kamnov ali drugih razlogov. Noga roliranega pobočja ali brežine mora biti trdno vgrajena v betonski temelj na zdravo podlago ali izveden na tak način, da ne more priti do porušitve roliranih pobočij zaradi atmosferskih vplivov ali zaradi drugih škodljivih pojavov. Izdelane površine brežin roliranih nasipov morajo ustrezati veljavnim tehničnim normativom ter določilom načrta glede oblikovanja nagibov in površin brežin nasipov. Odstopanja od projektirane površine so dopustna v mejah vidne točnosti med posameznimi gradbenimi profili po projektu.

V okviru predvidenih erozijskih oblog brežin je potrebno izvesti tudi zaščite predvidenih drenažnih jaškov med cestiščem in brežino, pri čemer je potrebno le-te včasih zasekati v brežino. Zaščito izvedemo s kamnito oblogo iz kamna v betonu skupne debeline 40 cm, od tega 10 cm zalednega sloja betona z armaturno mrežo Q196 in 30 cm obloge s kamnom v betonu C16/20. Obloga se izvede tlorisno v obliki črke U, tako da se ustvari obodna stabilna prostorska konstrukcija. 

Za izvedbo obloge jaškov se po izkopu in vgradnji jaška, prostor med jaškom in izkopanim ostenjem izkopa zapolni z betonom C16/20 do višine pokrova jaška,. Na tako izvedeno podlag se izvede kamnita obloga skladno z navedenim opisom.   

Strma kamnita obloga 
(OS-1  KM 0.2+98 do KM 0.3+92.40 in OS-2  KM 0.2+22 do KM 0.2+69.70)
Kamnita zložba (OS-2  KM 0.2+10 do KM 0.2+55)
Na obravnavanem območju nad cesto izdanja hribinska podlaga v delno strmejših naklonih od 1:1. Brežina, ki jo gradijo pretežno skrilavi glinavci in  meljevci, ponekod pa apnenci  je sama po sebi stabilna in samonosilna in ne potrebuje dodatnih ukrepov za doseganje trajne stabilnosti, je pa občutljiva na erozijske učinke dežja, snega in vetra ob znatnih temperaturnih razlikah.
Za erozijsko zaščito omenjenih strmih stabilnih brežin smo predvideli kamnito oblogo v betonu debeline 80 cm v naklonu lica 3:1. Od skupne debeline obloge  80 cm, se na zaledni strani izvede 10 cm debel sloj iz armiranega betona kot povezovalni element betona med kamni. Preostalih 70 cm debeline predstavlja sloj kamna v betonu, pri čemer je globina fug na čelni strani globine vsaj 10 cm. 

Obloga sestoji iz AB temelja dimenzij prečnega prereza 110/70 cm,  vkopanega v cestno telo z dnom vsaj na globini predvidene cestne drenaže. Temelj je iz betona C25/30 in ima zgornjo površino oblikovano tako, da omogoča enostavno gradnjo obloge iz kamnov. Izkop za izvedbo obloge s temeljem se izvede v naklonu 3:1 v stabilni hribini, pri čemer se lahko dela izvajajo v kampadah po cca 6 m. Po izvedbi temelja se na izkopano brežino naprej zasečejo utori in se postavijo zaledne drenažne cevi DN110 mm v filcu na medsebojnem razmiku 3,0 m z iztokom na višini cca 30 cm nad dnom mulde med cestiščem in oblogo. Sledi postavitev armaturne mreže Q226 na brežino  z distančnikom 5 cm, nato se prične polaganje oz. gradnja kamnov v betonu tako, da se doseže skupno debelino obloge z zalednim betonom 80 cm. Za gradnjo obloge se uporabi beton C25/30. Za oblogo se uporabi kamne velikosti največ 60 cm.
Na vrhu pozidave, se izvede 30 cm visok »venec«, kjer so vse odprtine med kamni zapolnjene z betonom po celotni debelini obloge. Na kroni strmih kamnitih oblog 3:1 se vgradijo jeklene varovalne ograje višine 1,20 m z žičnim pocinkanim pletivom z okni največ 6 x 6 cm in debelino žic najmanj 1,2 mm.
Kamen za kamnito oblogo mora ustrezati veljavnim določilom: biti mora zdrav in vremensko obstojen. Kamen za oblogo se uporablja neobdelan. Debelina kamna ne sme presegati 60 cm. Obloga se mora izvajati tako,  da je kamen zložen točno v profilu nasipa, kot je določen z načrtom in označen na terenu z gradbenimi profili. Vsak kamen mora imeti zanesljivo ležišče in biti zaklinjen tako, da ne more priti do rušenja pobočij zaradi nestabilnosti posameznih kamnov ali drugih razlogov. Noga obloge pobočja ali brežine mora biti trdno vgrajena v betonski temelj na zdravo podlago ali izvedena na tak način, da ne more priti do porušitve obloženih pobočij zaradi atmosferskih vplivov ali zaradi drugih škodljivih pojavov. Izdelane površine obloženih brežin morajo ustrezati veljavnim tehničnim normativom ter določilom načrta glede oblikovanja nagibov in površin brežin nasipov. Odstopanja od projektirane površine so dopustna v mejah vidne točnosti med posameznimi gradbenimi profili po projektu. Na kroni kamnitih zložb se postavi varovalna ograja višine 1.20 m s pocinkanim žičnim polnilom.
V okviru predvidenih erozijskih oblog brežin je potrebno izvesti tudi zaščite predvidenih drenažnih jaškov med cestiščem in brežino, pri čemer je potrebno le-te včasih zasekati v brežino. Zaščito izvedemo s kamnito oblogi iz kamna v betonu skupne debeline 40 cm, od tega 10 cm zalednega sloja betona z arm. mrežo Q196 in 30 cm obloge s kamnom v betonu C16/20. Obloga se izvede tlorisno v obliki črke U, tako da se ustvari obodna stabilna prostorska konstrukcija. Za izvedbo obloge jaškov se po izkopu in vgradnji jaška, prostor med jaškom in izkopanim ostenjem izkopa zapolni z betonom C16/20 do višine pokrova jaška,. Na tako izvedeno podlag se izvede kamnita obloga skladno z navedenim opisom.   

V prilogah v nadaljevanju je priložena statična presoja kamnite zložbe. 
T.1.9

POGOJI IZVEDBE

T.1.9.1

Pogoji izvedbe voziščnih konstrukcij, nasipov in vkopov

Pogoji izvedbe voziščnih konstrukcij, nasipov in vkopov so detajlno opisani  v sklopu Geološko - geotehničnega elaborata in Elaborata dimenzioniranja voziščne konstrukcije, v katerih so podani geomehanski pogoji za rekonstrukcijo trase:

T.1.9.2

Ureditev in zaščita brežin

Nagibi vkopnih/nasipnih brežin so izbrani v odvisnosti od geoloških razmer, globine vkopa ter uporabljenih ukrepov za zaščito brežin. Nasipne in vkopne brežine se izvede v nagibu 1:1.5 do 1:2 z blago zaokrožitvijo (če je le-ta mogoča) pri priključevanju na obstoječi teren.  Vse nasipne in vkopne brežine se, kjer je to mogoče, sprotno humusira in zatravi (zaseje s travnim semenom). 

T.1.9.3

Preddela, čiščenje terena in rušitvena dela

Pred pričetkom gradbenih del je potrebno najprej opraviti vsa geodetska dela za  zakoličbo trase in priključnih cest. Upravljavce komunalnih vodov je potrebno pozvati, da izvedejo zakoličbo obstoječih komunalnih vodov in naprav. 

V skladu s predvidenimi etapami in fazami gradnje se izdelajo pripravljalna dela in čiščenje terena ter rušitvena dela. Porušiti je potrebno voziščne konstrukcije na območju predvidene ureditve RC. Na območju razširitve trase in priključkov je potrebno odstraniti grmovnice in posekati drevesa. V skladu z načrti zaščite in prestavitve komunalnih vodov in navodili upravljavcev je potrebno urediti in zaščititi obstoječe komunalne vode.

T.1.9.4

Zemeljska dela, zgornji  ustroj in ureditve

izkop humusa: 

Potrebno je odstraniti humus v debelini 15-30 cm ter ga deponirati ob trasi za kasnejše humusiranje brežin.

izkopi:
Največji delež izkopov je predvidenih pri izkopih in odstranitvi nenosilnih temeljnih tal, obstoječe voziščne konstrukcije ter izvedbi objektov (podporni zid, prepusti…). Izvesti je potrebno odstranitev humusa in izkope za potrebe razširitve trase ter izkope za potrebe izvedbe drenaž in temeljenja zidov.
planum temeljnih tal: 

v območju predvidene ureditve RC je potrebno ustrezno pripraviti planum temeljnih tal. Na tako utrjeno in ustrezno pripravljeno podlago se lahko vgradi spodnji in zgornji ustroj.

nasipi, posteljica: 

nasipi se izvedejo v naklonu 2:3 in se humuzirajo v debelini 15 cm. V območju razširitve vozišča je potrebno vgraditi voziščno konstrukcijo v skladu z dimenzioniranjem. Zagotoviti je potrebno ustrezne nosilnosti na planumu spodnjega ustroja in posteljice. 

voziščna konstrukcija

voziščna konstrukcije se izvede v skladu s pogoji navedenimi v priloženem eleaboratu dimenzioniranja voziščnih konstrukcij ter že opisanem v predhodnih poglavjih.

bankine:

ob robu vozišča je potrebno urediti bankino v ustrezni širini in jo ustrezno utrditi.

T.1.10
OSTALI POGOJI GRADNJE
Izvajalec je med delom na gradbišču dolžan upoštevati projektno dokumentacijo, upoštevati je potrebno pogoje in soglasja posameznih upravljavcev in pristojnih služb, ki so upoštevani v projektu in so priloženi kot dokazna dokumentacija v vodilni mapi projekta. Upoštevati je potrebno tudi dodatne pogoje upravljavcev, ki bodo podani na mestu samem zaradi zagotavljanja kvalitete in varnosti del ter zaščite posamezne infrastrukture.

Ureditev in organizacija gradbišča se morata izvajati skladno z načrtom organizacije gradbišča, ki ga mora izdelati izvajalec skladno s Pravilnikom o načinu označitve in organizaciji ureditve gradbišča, o vsebini in načinu vodenja dnevnika o izvajanju del in o kontroli gradbenih konstrukcij na gradbišču.

Ukrepi varstva pri delu se izvajajo skladno z Uredbo o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih in varnostnim načrtom. Upoštevati je potrebno v sklopu projekta izdelan varnostni načrt.
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Pred začetkom del je potrebno območje gradbišča označiti in zavarovati. 

Ker gre za izvedbo del na javnih cestah je tehnologijo in terminski plan izvedbe del potrebno prilagoditi zagotavljanju prevoznosti oziroma dostopnosti do posameznih objektov. 

Investitor je pred zasipom novo vgrajenih in prestavljenih obstoječih podzemnih infrastrukturnih vodov dolžan le te geodetsko posneti in zagotoviti vris v kataster komunalne infrastrukture. Zbiranje podatkov predpisuje Pravilnik o vsebini in načinu vodenja zbirke podatkov o dejanski rabi prostora (Ur.l. RS, št. 9/2004). Posamezne vrste infrastrukture pa je potrebno evidentirati skladno s:

· Pravilnikom o katastru javnega komunikacijskega omrežja in pripadajoče infrastrukture (Ur.l. RS, št. 55/15), 

· Zakonom o elektronskih komunikacijah (Ur.l. RS, št. 109/12, 110/13, 40/14 – ZIN-B, 54/14 – odl. US in 81/15),

· Uredba o oskrbi s pitno vodo (Ur.l. RS, št. 88/12),

· Obveznim navodilom za vsebine in način poročanja o načinu izvajanja javne službe odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih in padavinskih voda (navodilo MOP),

in jih je skladno z Navodilom upravljavcem za posredovanje podatkov v zbirni kataster GJI potrebno posredovati geodetski upravi RS.  

Podatke o prestavljeni in novi prometni signalizaciji je potrebno posredovati upravljalcu DRSI na predpisanih obrazcih za vnos podatkov o postavljeni prometni signalizaciji v KATSIG, ostale podatke pa skladno s »Pravilnikom o spremembah in dopolnitvah pravilnika o načinu označevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih« (Ur.l. RS, št. 2/2004) na obrazcih za vnos podatkov o spremembah na državnih cestah v BCP.

T.1.11
KATASTRSKI ELABORAT

S projektno nalogo je predvidena izdelava projekta za izvedbo (PZI) Sanacija poškodb brežin na 5 lokacijah na cesti RT-912, odsek Davča-Novaki: spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700, spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700 ter sanacija usada na odseku 3105 Novaki-Cerkno v km 0.500. Predvidene ureditve regionalne ceste po posameznih odsekih ležijo na območju dveh različnih administrativnih občin – občine Železniki in občine Cerkno, zemljiško pa na območju katastrske občine k.o. Davča (2075), k.o. Gorenji Novaki (2342) in k.o. Dolenji Novaki (2341).
Predmet obdelave je ureditev regionalne ceste RT-912 na sledečih odsekih: 
RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnje brežine od km 0.080 do 0.560, usada in brežin levo od km 0.560 do km 0.700

Občina Železniki

k.o. Davča (2075)
RT-912, odsek 7350 Davča-Novaki:

sanacija spodnjih brežin od km 1.450 do km 1.720 in brežin v km 1.700

Občina Cerkno

k.o. Gorenji Novaki (2342)

RT-912, odsek 3105 Novaki-Cerkno

sanacija usada v km 0.500 

Občina Cerkno

k.o. Dolenji Novaki (2341) 

V sklopu te projektne dokumentacije so rekonstrukcijska dela za izvedbo predvidena kot vzdrževalna dela v javno korist v skladu z 2. členom ter četrtim odstavkom 3. člena in 195. členom Zakona o graditvi objektov (ZGO-1-UPB1, Ur. l. RS št. 102/2004 z vsemi veljavnimi spremembami ter 18. členom Zakona o cestah (ZCes-1, Ur. l. RS št. 109/2010 z vsemi veljavnimi spremembami in Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrževalnih del in vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. l. RS št. 7/2012). 

Katastrske situacije tangiranega območja so izdelane v digitalni obliki na podlagi podatkov iz geodetskega načrta in pridobljenega DKN in izrisane v merilu 1:500. Katastrskim situacijam je priložen seznam parcel s predvidenimi površinami posega.

Predvidena dela za ureditev predmetnih odsekov RC so v splošnem predvidena na obstoječih zemljiščih v lasti RS oziroma s statusom javno dobro, del posegov pa je predvidenih tudi na parcelah zasebnih lastnikov. Posegi za sanacijo brežin so predvideni na zemljiščih v varovalnem pasu obstoječe RC.

Na območju predvidenih ureditev je bil izdelan geodetski načrt. Podatki o parcelah (meja parcele in številka parcele) so povzeti iz uradnega DKN - ja, podatki  pridobljeni na GURS-u. Katastrske situacije tangiranega območja so izdelane v digitalni obliki na podlagi podatkov iz geodetskega načrta in pridobljenega DKN in izrisane v merilu 1:500. Katastrski situaciji je priložen seznam tangiranih parcel s predvidenimi površinami posegov.

T.1.12
ZAKOLIČBENI ELABORAT

Zakoličbeni elaborat je priložen PZI načrtu ceste, sestoji pa iz podatkov za zakoličbo (koordinate) osi cest in križišč, podatkov o poligonski in reperski mreži skupaj s topografijami poligonskih točk in reperjev.

T.1.13
RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI
Ravnanje z gradbenimi odpadki je predmet načrta gospodarjenja z gradbenimi odpadki:
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Obvezna ravnanja z odpadki, ki nastajajo pri gradbenih delih zaradi gradnje, rekonstrukcije, adaptacije, obnove ali odstranitve objekta (gradbeni odpadki) določa Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/2008). Za vsako ravnanje z gradbenimi odpadki, ki ni posebej urejeno s to uredbo, se uporablja predpis, ki ureja ravnanje z odpadki (Uredba o odpadkih, Ur. list RS, št. 37/2015 in 69/15). Potrebno je upoštevati tudi določbe Uredbe o obremenjevanju tal z vnašanjem odpadkov (Uradni list RS, št. 34/2008, 61/11), Uredbe o ravnanju z odpadki, ki vsebujejo azbest (Uradni list RS, št. 34/2008) ter Uredbe o odlaganju odpadkov na odlagališčih (ur. list 61/2011).

Na območju predvidenih ureditev odseka RC se iz vidika gospodarjenja z gradbenimi odpadki nahaja predvsem obstoječa asfaltna voziščna konstrukcija (predvidena rušenja, rezkanja in odstranitve obstoječih voziščnih konstrukcij), obstoječi betonski prepusti, robniki, armirano betonski temelji in jaški, ki so predvideni za odstranitev. Navedene so količine predvidenega zemeljskega izkopa. Glede na dostopne podatke nevarnih odpadkov na območju predvidenih ureditev ni pričakovati.
Izvajalec gradbenih posegov izbere predelovalca oziroma odlagalca odpadkov v skladu s svojimi zahtevami med vsemi, ki imajo izdano koncesijo za predvidene kategorije odpadnega materiala. Aktualni seznam predelovalcev, odstranjevalcev in zbiralcev gradbenih odpadkov je dostopen na spletnih straneh ARSO na naslovu: http://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki
T.1.14
PREDLAGAN POTEK DEL, ZAVAROVANJE PROMETA V ČASU 

GRADNJE IN ZAČASNA PROMETNA UREDITEV

Izvedba sanacije bo potekala pod prometom, zato je v tem času potrebno »gradbišče« ustrezno zavarovati z začasno prometno signalizacijo in zaščitnimi ukrepi predvidenimi v sklopu tega elaborata. Izvedba sanacije je v skladu s Pravilnikom o zaporah na cestah (Uradni list RS, št. 4/16) predvidena pod tipsko zaporo vozišča Z-1 (ceste izven naselja, promet izmenično enosmeren, urejen s semaforjem), kar pomeni, da bo promet potekal enosmerno na preostalem delu vozišča. Izvajalec mora dela izvajati tako, da bo obravnavan odsek ceste v času izvajanja del prevozen vsaj izmenično enosmerno z ureditvijo ustrezne zapore. Elaborat zapore, izdelan v sklopu PZI projekta, predstavlja preveritev in predlog ureditve prometa med gradnjo. Elaborat začasne ureditve prometa med gradnjo, ki je priloga k vlogi za pridobitev soglasja za delno ali popolno zaporo državne ceste bo mogoče izdelati, ko bo izbran izvajalec del ter znan natančen terminski plan izvedbe del v okviru ureditve državne ceste. 

Največja dolžina odseka, ki se lahko ureja s semaforjem (ceste izven naselja, promet izmenično enosmeren, urejen s semaforjem), skladno s Pravilnikom znaša 900 m.

Izvedba zapor je predvidena na območju posameznih etap in odsekov RT-912, dejanska izvedba bo potekala po posameznih krajših (tedenskih) etapah, katerih dolžine so odvisne od izbrane tehnologije izvajalca.

Omejitev hitrosti v odvisnosti od širine pasov in glede na promet izven naselja je V=40 km/h. Pričakovana prevozna hitrost znaša 20-40 km/h. Šmin z upoštevanjem PLDP<3000 znaša 2.50 m, odmik od table pokončne zapore znaša 0.25 m.

Na osnovi predvidenih ureditev ceste, spremljajočih načrtov ostalih gradbenih konstrukcij (komunalni vodi, prepusti in druge ureditve) ter z upoštevanjem dolžine odseka in predvidenih zapor predlagamo, da se dela in s tem povezane zapore prometa na predmetnem odseku razdeli na posamezne faze, podfaze in etape, ki so okvirno opisane v nadaljevanju. Izvedba del je v splošnem predvidena v treh fazah:

1. faza:

· Dela: V prvi fazi se po posameznih etapah izvedejo dela na spodnji strani regionalne ceste (sanacija spodnjih brežin – stopničenje nasipa, podporni zid, izvedba kamnite pete, ureditve odvodnje, ureditve spodnje polovice regionalne ceste). Polovico RC se začasno uredi in utrdi v tamponu, tako da je mogoče v naslednji fazi pripustiti promet. Pred pripustitvijo prometa je potrebno je izvesti varnostne ograje. 
· Promet: V skladu s predvidenim karakterističnim profilom v prvi fazi izvedbe širina zožanega vozišča na območju zapore znaša 1 x 2.50 m z obojestranskim robnim pasom širine 0.25 m (zaradi »ozkih« profilov obstoječe RC bo za zagotavljanje prevoznosti na posameznih kritičnih odsekih robni pas segal tudi na bankino ali pa bo potrebno začasno zasuti zaledne jarke in bankine, da se zagotovi zadostna širina). Zaradi bližine globokih izkopov in globokih brežin je zavarovanje del na posamezni etapi predvideno s postavitvijo betonske varnostne ograje (BVO) višine min 80 cm. Skupna širina med robom levo in BVO desno znaša 3.00 m.  V sklopu projekta je za zavarovanje del na posamezni etapi 1. faze predvidena dobava betonskih varnostnih ograj.
· Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod zaporo Z-1. 

2. faza:

· Dela: V drugi fazi se po posameznih etapah izvedejo predvidene ureditve druge polovice regionalne ceste z ureditvijo zaledne odvodnje, prepustov in sanacije zalednih brežin. Leva polovica vozišča se uredi v celoti (brez asfaltov), tako da je v naslednji fazi mogoča pripustitev prometa. 

· Promet: V času druge faze bo promet predvidoma potekal po v predhodni fazi utrjeni desni polovici vozišča (začasno urejena in utrjena  v tamponu).

· Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod zaporo Z-1. 

3. faza:

· Dela: V tretji fazi je predvidena izvedba ureditve planuma tampona in asfaltacija celotne širine vozišča. 

· Promet: V času tretje faze bodo zaradi asfaltacije potrebne krajše popolne zapore prometa.
· Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod popolno zaporo prometa. 

V posameznih fazah in etapah bo začasno in predvidoma za krajši čas oviran dostop na zemljišča. Dela na teh etapah je potrebno izvajati tako, da bo dostop do parcel in objektov oviran v čim manjši meri. Kljub navedenemu se posameznim krajšim popolnim zaporam posameznih uvozov ne bo mogoče v celoti izogniti.

Za vse zapore ceste si mora izvajalec del na osnovi detajlnega Elaborata cestne zapore, ki bo usklajen tudi s samo tehnologijo in postopki gradnje ter predvideno organizacijo gradbišča izbranega izvajalca oziroma izvajalcev, pridobiti ustrezna dovoljenja s strani upravljalca ceste (DRSI).

Prometni režim med gradnjo uredi izvajalec v skladu s predpisi, načrtom prometne ureditve v času gradnje, pogoji upravljavca ter glede na tehnološke potrebe. Za dostop do gradbišča se bo v koristila obstoječa prometna infrastruktura (RC in obstoječe dostopne ceste). 

Promet gradbene mehanizacije po ostalih obstoječih javnih cestah in poteh se omeji le na nujno potrebne prevoze (obračanje, manipulacija…). Vsakršno vključevanje gradbene mehanizacije in transportnih vozil na javne ceste na katerih se odvija promet mora spremljati, usmerjati in nadzorovati za to usposobljen in kvalificiran delavec. Pred uvozom na javno cesto je potrebno vozila (kolesa) očistiti in preprečiti razsutje materiala in onesnaževanje vozišča. 

Zapora bo odvisno od kapacitet izvajalca predvidoma trajala cca 120 dni, zaradi slučaja vremenskih in drugih nepredvidljivih razmer. Konkretni datum začetka in konca zapore bo dokončno potrjen in usklajen z DRSI.  

T.1.15
PREDRAČUNSKI ELABORAT

Predračunski elaborat je izdelan na osnovi PZI projekta in pripadajočih načrtov.  

Predračunski elaborat je skladno s projektno nalogo v splošnem razdeljen na več delov:

· Kamnita peta in odvodnjavanje (dela za sanacijo brežin) 

· Vozišče in sanacija brežin (cestogradbena dela)
· Objekti (zidovi)
· Zapora vozišča (dela za zavarovanje prometa med gradnjo)

· Varstvo pri delu (varnostni načrt)

Pri pripravi predračunskega elaborata so upoštevane Tehnične specifikacije za javne ceste TSC 09.000: 2006 "Popisi del pri gradnji cest", ki jih je pripravil Tehnični odbor za pripravo tehničnih specifikacij za javne ceste TO 09 s soglasjem ministra pristojnega za promet, izdano dne 22. 05. 2006 pod št. 2641-1/2001/82-0032075, objavljene v UL RS št. 60 - 4596/2006 dne 09. 06. 2006 je založilo in izdalo Ministrstvo za promet - Direkcija RS za ceste, DRSC z vsebino:

1.
Preddela

2.
Zemeljska dela

3.
Voziščne konstrukcije

4.
Odvodnjavanje

5.
Gradbena in obrtniška dela

6.
Oprema cest

7.
Tuje storitve

V predračunskem elaboratu za cestogradbena dela in opremo cest so zajeta naslednja poglavja:

1.0
Preddela

2.0
Zemeljska dela

3.0
Voziščne konstrukcije

4.0
Odvodnjavanje

5.0
Zidovi

6.0
Oprema ceste

7.0
Tuje storitve
8.0
Davek na dodano vrednost

Podane cene za enoto so povprečne cene v gradbeništvu s področja cestogradnje na dan 30. junij 2018.

V sklopu skupnega predračunskega elaborata (priloženega v tem načrtu) so po posameznih sklopih ločeno prikazani stroški posameznih ureditev navedenih v predhodnjih poglavjih. Zajeti so stroški odškodnin in odkupov zemljišč, stroški za izdelavo projekta izvedenih del ter projektantskega nadzora. Upoštevan je 22 % davek na dodano vrednost DDV.

Ljubljana, junij 2018
Odgovorni projektant:



Damijan Govekar, univ. dipl. inž. grad.
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